L — 200 Morava

Doporuéené vybaveni a postup k sestaveni RC modelu.



Historie L-200

Vyvoj letounu L-200, ktery se mél stat novym aerotaxikem, zacal roku 1955 v Kunovicich.
Viysledkem konstrukéni kancelare byl zdafily pétimistny dolnoplosnik. Prvni let prototypu XL-
200 se uskutecnil 9. dubna 1957. Druhym létajicim prototypem byl letoun L-200. PFi letovych
zkouskach se ukazalo, Ze Fadové Sestivalcové motory Walter Minor 6-1ll o vykonu 118 kW s
vrtulemi V-402 nejsou dost vykonné.

S témito motory WM 6-I1l bylo postaveno jesté deset kust jako ovéfovaci série.

Novy planovany motor M-337 s kompresorem a vstfikovanim paliva byl k dispozici aZ roku 1959 a
jeho instalace vyraznym zptsobem zlepSila vykony letounu. Typové osvédéeni obdrzela verze L-
200A, a od srpna 1961 byly dodavany verze LET L-200D Morava s novymi tfilistymi, automaticky
stavitelnymi vrtulemi V-506 s hydraulickym oviadanim o men$im praméru.

Do roku 1964 bylo v Kunovicich vyrobeno 361 kusi letadel L-200 véetné prototypu, ovérovaci
Série a drakl pro lamaci zkousky.

Dalsi vyvojovou verzi byla 6-mistna L-210, pfestavéna z L-200D v roce 1966, pohanéna motory
M-338 245 hp, a modifikovanymi vrtulemi. Kabina upravena pro pilota a pét cestujicich. Pateé
sedadlo bylo UpIné vzadu, pristupné po sklopeni stfedni ¢asti zadniho opéradla. L-210 nakonec
nebyla certifikovana, poCatkem 70. let ji zakoupil Slovacky aeroklub Kunovice a pfi nejblizsi GO v
Trenciné musela byt na prikaz SLI upravena zpét na L-200D. K objednavce od leteckych
spolec¢nosti a sériové vyrobé jiz nedoslo.
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Technické parametry:

Rozpéti: 1235 mm
Délka: 880 mm
Letova hmotnost: ~700g
Riditelné plochy S,V.KM

Doporucené vybaveni:

Motory: Emax CF 2812 2 ks
Regulatory: 18-20A 2 ks
Vrtule: protibézné 7x5 + unasece 2 ks
Serva: 9g 4 ks
Aku: 3S Li-pol 2200 mAh
PFijimac: min. 4 kanalovy
Seznam dilu setu: Seznam dilu potiebnych
k dokonceni modelu:
Trup 3 ks
Polovina kfidla 2 ks Uhlikova pasnice 3x1mm 1lks
Pfidavné nadrze 4 ks Uhlikova pasnice 3x0.5mm 1lks
Motorové gondoly 6 ks Uhlikova ty¢ 1mm lks
Vrtulové kuzely 2 ks Prodluzovaci servo kabely 3 ks
Ocasni plochy 3 ks Variabilni koncovka tahla (blimp) 4 ks
Motorové prepazky - sklotextit 2 ks Disperzni lepidlo
Preklizkové dily 9 ks Vtefinové lepidlo
Paky kormidel 5ks Purex
Tahla kormidel ocel 2 ks
Ocelovy podvozkovy drat 1ks
Hlavni podvozkova kola 2 ks
Pfidové podvozkové kolo 1lks

Magnet 2 ks




Nastroje potrebné k dokonéeni modelu:

Ostry ndz nebo skalpel, disperzni lepidlo, vtefinové lepidlo, aktivator, brusnou m¥izku, ocelové
pravitko, pajecku, vodou feditelné barvy (Balakryl) &i akrylatové spreje (DupliColor) a bézné

modelarské naradi.

VSe lepime vtefinovym lepidlem, pokud neni psano jinak.

Pred zapocetim stavby si peclivé procététe pracovni postup!

Postup stavby:

Ocasni plochy:

Na vnitini strany smérovych ocasnich ploch si nakreslime
linku 35mm od spodni hrany, ktera bude znacit osu VOP. 7-
8mm nad linku vyfizneme maly otvor v pevné Céasti pro
ovladani pak a paky zafizneme do pohyblivé Casti SOP viz
obr. ZATIM NELEPIME !!

Do VOP zafineme dveé uhlikové pasnice 3x0,5 mm — 5 mm od
pantu a 35 mm od pantu tak, aby na koncich pfe€nivali cca 10
mm do SOP. Mezi pasnice do stfedu VOP vyfizneme otvor pro
servo ovladajici SOP a zapustime tak hluboko, aby paka byla
tesné nad epp (shora). Excentricky vedle serva zalepime
ovladaci paku do ovladané plochy (napf.: na pravou stranu po
sméru letu), ne vSak pfili§ daleko, paka musi zUstat v Urovni
trupu. Viz. obr.

Smérové ocasni plochy pfilepime k VOP v misté linky — vSechny panty ocasnich ploch by méli byt
v jedné linii.



Nyni zhotovime tahla k oviadani SOP:

Paku serva vycentrujem a provrtdme do ni dvé dirky vedle sebe, stejné daleko od stfedu serva. Na
konci tahla vytvofime Z ohyb, nasledné nasuneme cca 10 mm dlouhy kousek bowdenu a
protdhneme dirkou v pace. Zméfime €i oznalime co nejpfesnéji délku tdhla a na druhém konci
vytvofime U ohyb, ktery umistime k servu. Kousek bowdenu zalepime na stfed tahla, SOP srovname
do ,nuly“, zkontrolujeme vycentropani serva a az ted’ zalepime ovladaci paky v SOP. Viz. obr.




Trup:

K pravé poloviné trupu pfilozime ocasni plochy a obkreslime vy&nivajici servo, (stejné tak i na levé).
.Za“ servo vytvofime drazku pro bowden a prostor pro pohyb paky VOP a drazku pro servo kabel
viz obr.:

servo pro ilustraci \

NEXTRONIK
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Bowden pfilepime ke sténé bez zbyteénych ohybl, do vysky paky serva, které umistime ,na dno'
zadni €asti trupu. Viz. obr.

Z dratu 2,5 mm naohybame
pfidovy  podvozek  dle
pfilozenych rozmérd na
konci navodu a zalepime do
preklizkového loze. (Pozor
na spravnou orientaci.) Celé
ulozeni zapustime do pravé
poloviny trupu 15 mm od
pfedu k okraji pfeklizky a
pfilepime Purexem.

(OdFiznuty kousek EPP pouZijeme na pfidovou nohu jako kryt podvozku)



Pfed slepenim obou polovin trupu nezapomeneme protahnout prodlouzeny servo kabel pfipravenou
drazkou. Trup slepime purexem. Aby nevypénil ze spoje na povrch, mGzeme spoj prolit Fidkym
vtefinovym lepidlem.

Po slepeni trupu protahneme bowdenem ocel. tahlo ze ,Z“ ohybem a nasuneme na paku VOP. Takto
sestavené ocasni plochy umistime na trup a pfilepime Purexem a pfiSpendlime. Zkountrolujeme
souosost a pojistime ve spoji fidkym vtefinovym lepidlem. Propojime tahlo se servem.

Kabina:

Do zadni ¢asti zapichneme dva koli¢ky (ocel, ¢i uhlik) dlouhé cca 40 mm o prGméru 1 mm a zalepime.
Nechame vyc€nivat zhruba 10 mm a v misté kolicku zalepime v trupu kousky bowdenu. Do pfedni
¢asti, doprostred, zalepime magnet a ve stejném misté na stranu trupu pfilepime druhy.

Hlavni podvozek:

Z ocelového dratu 2,5 mm
naohybame podvozek dle vykresu
na konci navodu (jeden zrcadlove)
a vlepime do preklizkového loze.

Kridla:

Do spodni strany kFidel zapustime
serva ve vzdalenosti 50-55 mm od
kormidla, (zalepime az po
vycentrovani serv a pfiSroubovani
paky), a do kormidel zalepime
paku naproti pace serva. Paky
propojime ocel. dratem o pram. 1
mm na koncich se ,Z* ohyby




Od kofene kridla si odméfime 85 mm a udélame
linku rovnobézné s osou letadla! jako stfed
motorové gondoly.

Shora kfidla zafizneme uhlik. profil 3x1mm dlouhy
50cm kolmo na osu letadla od centroplanu (cca
115mm od odtokové hrany u trupu). Uhlik zatim
nelepime, pouze kfidla pfilepime k trupu.

Kfidla spojime pasnici 3x1mm v délce 32cm.
Propichneme trup v misté nosnikl a zafizneme ho
do trupu (shora).

Ze spodni strany zafizneme uhlik prdim. 1mm ve
stejné urovni jako horni v délce 100cm.

Nyni srovname kfidla, vytvofime vzepéti 5°
(50mm na koncich kfidel) a vSechny uhliky
opatrné, dikladné prilepime Fidkym vtefinovym
lepidlem.

Motorové gondoly - dily , 7 (vnéjsi) vydlabeme
v délici roviné podle velikosti regulatoru co nejblize
motorové prepazce tak, aby sténa zlstala min 15
mm na kazdou stranu. Zaroven ve spodu gondoly
pred podvozkem vyfizneme maly otvor pro odvod
vzduchu chlazeni regulatord. Vnéjsi polovinu
gondoly pfilepime podle pfipravené linky na spodni
stranu kfidla.

Vlozime regulatory s jiz napajenymi silovymi kabely o prGfezu min. 2,5mm? a délce cca 200 mm
(pozdéji se zkrati na miru) a prodluzovacimi servo kabely (pokud je tfeba). Kabely k motoru musi
zaroven presahovat vpfedu ven z gondoly ve spodni &asti (nasavani vzduchu). V kfidle k trupu
zhotovime dostatecné velkou drazku pro vSechny kabely (v€. kabelu od serva kfidélka). V misté
drazky pro kabely v trupu propalime horkym dratem prostup do kabiny.

Do vnitinich ¢asti gondol — dily ,8% zapustime pfeklizkové loze 130 mm od motorové piepazky.
Kole€¢ka musi smeéfovat smérem od trupu. VSechny kabely srovhame a Purexem pfilepime druhou
polovinu gondoly ke kfidlu i ke gondole.
Postup opakujeme i na opaéné strané.




Motorovou pFepazku ze sklotextitu zdrsnime a pfilepime
Purexem + CA lepidlem po obvodu na motorovou gondolu.
PFisSroubujeme motorové loZze pomoci Sroubkl pfFilozenych
k servdm a zarovefi ho vyosime dold — podlozime cca
1mm podloZkou v horni <&asti mot. loZze. Motory
k regulatorim pfipajime az po zapojeni veSkeré elektroniky
abychom Zzjistili smér otaceni. (Protibézné, k trupu shora
dolu.) Poté, v motorovém krytu (dil ,,9%) zvétSime otvor pro
motor (pomoci ostrého noze a pajky) a vyfizneme sani pro
chlazeni regulatoru a pfilepime motorovy kryt pouze na par
kapek vtefinového lepidla kvili eventualni korekci vyoseni
motorq.

Q‘,_Ww’i‘l — 7 Do nadrzi na koncich kfidel (dil ,10“ a ,11%) zalepime

sttfedem uhlik. Dil ,10“ s vyfiznutym profilem kFidla
profizneme az k odtokové hrané. Nasledné nalepime
na konce kFidel.

Ze vzniklych odfezkd EPP vyfizneme obdélnik, ktery
pfilepime na pfidovou podvozkovou nohu.

Na trup za kabinou nalepime ,klin“ — stabilizaéni
plochu.

Kolec¢ka zajistime napf. buzirkou ze silovych vodici
od regulatoru, kterou pfilepime.

Podvozkové draty:

Hlavni podvozkovy drat naohybame z ocelové
struny prdm. 2,5 mm dle okdtovaného obrazku
vpravo, aby pasoval do preklizkového lozZe.
Dulezité je zachovat tyto rozméry, aby kole¢o
nedrhlo o pieklizku / motorovou gondolu. Druhy
kus nachybame zrcadloveé !

Pfidovy podvozkovy drat naohybame také
z ocelové struny priim. 2,5 mm z obrazku vlevo.
Pro lepSi pruzeni mizeme v 1/3 od shora vytvofit
2 zavity pruziny




Zaver:

Model muzeme prebrousit brusnou mfizkou na sadrokarton pro dokonalejsi povrch. Propojime
elektroniku, z jednoho regulatoru vypojime plusovy (€erveny) kablik a zaizolujeme, oba regulatory
propojime Y kabelem. Zkontrolujeme spravné vyoseni motorl, resp. rovnobéznost s osou letadla.
Paky serv zajistime Sroubky. Serva zalepime. Aku vioZime do trupu pod kabinu tak aby se letadlo

Doporucené vychylky:

Kfidélka — nahoru 15 mm, dolu 9 mm.
Vy$kovka — nahoru 15 mm, dolu 10 mm.
Smérovka — na obé strany 12 mm.
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Zalet:

Pro prvni let si vybereme, pokud mozno, bezvétrny den. Pokud nemame se zalétavanim modelll moc
praxi, radéji poprosime zkusené&jSiho kolegu-modelare o kontrolu modelu a o zalet.

Pro rozjezd na zemi je vhodny pevny povrch, trava musi byt diky malé velikosti modelu kratka a
povrch rovny. Pokud nemame vhodny povrch, radégji si pro prvni let model nechdme hodit zkuSenym
modelafem.

Vzdy startujeme proti vétru!

Po nastoupani do bezpecné vySky dotrimujeme na vysilaCi model tak, aby letél rovné. VyzkouSime,
jestli model nikam neuhyba s Uplné stazenym i plnym plynem a pfipadné dle toho vyosime motor
podkladanim motorového loze. (V pfipadé pfesné stavby by nemélo byt potfeba.)

V pfipadé jakychkoliv dotaz(i nebo pfipominek nas nevahejte kontaktovat!

PFfejeme mnoho pfijemnych letd!



Pripraveny okrys a umisténi okének pro tisk 1:1

Zadni

Zadni




